Regionpolitiskt program
Medborgerlig Samling Skane (MED)

Inledning

Region Skane ansvarar for halso- och sjukvarden (inklusive tandvard och viss sjukvardsanknuten
forskning), kollektivtrafiken, viss infrastruktur, samordning av kultur samt for regionens tillvaxt och
utveckling. MED menar att regionernas ansvarsomraden bor ses 6ver och att 6verflodiga delar bor
avvecklas eller 6verga till statligt ansvar, i synnerhet inom varden. | forlangningen bor regionerna

laggas ned for en mer effektiv offentlig sektor.

Genom att arbeta langsiktigt, resursbesparande och konservativt vill MED bevara och utveckla en

grundlaggande samhallsservice i Skane med god kvalitet.

Sjukvarden star for 97 % av regionens budget. Kostnaderna for varden uppgick till 6ver 40 miljarder
kr (2021). MED anser att regionens viktigaste uppgift ar att prioritera de skattemedel som star till

forfogande pa sa satt att det finns en val fungerande sjukvard i hela regionen.

Vi vill att trafikplaneringen tar hiansyn dven till Oresundsregionens sirskilda behov. Vi féreslar ocksa
atgarder for att effektivisera den regionala administrationen och for att sakra elforsorjningen. Det

som inte tillhér den egentliga karnverksamheten bor daremot skalas ned eller helt tas bort.

De fragor Region Skane idag hanterar redovisas i bilaga 1. Vissa av fragorna ar av kommun- och
regiondvergripande karaktar och kommer att finnas kvar daven nar regionen som organisationsform
avvecklas. Detta galler infrastruktur, bostadsforsorjning, energi- och klimatrelaterade fragor.
Okande beroenden i samhillsutvecklingen kraver darfér att mellankommunala, mellanregionala
och ibland dven mellannationella samverkansformer forstarks och att nya samverkansformer

skapas.



Sjukvarden

Pa sjukvardsomradet vill MED oka tillgangligheten och anvanda skattekronorna mer effektivt

genom att

e Konkurrensutsatta varden
e Infora fri etableringsratt for vardprofessioner
e Ersatta sjukhusen efter produktion istdllet for generell tilldelning av pengar

e [nfora neutral ersattning oavsett etableringsform

Detta leder per automatik till att lakare och sjukskoterskor kommer att lagga mer tid pa

patientkontakt.

MED &r 6vertygade om att vardproblemen loser sig sjalva om vi atgardar de bakomliggande
organisatoriska svagheterna. Bra organiserad vard dar personal har konkurrenskraftiga [6ner utifran
prestation tillsammans med tillfredsstallande ekonomisk styrning kommer att atgarda problemen i
varden, sarskilt langa vantetider och stangda vardplatser. Det ar dags att inse att stafettpersonal
inte &r ett problem for varden utan en konsekvens av att inkompetenta politiker tillats fortsatta

rasera varden.

Skanes sjukhusinfrastruktur befinner sig i ett omvalvande skede: Nya Sjukhuset Malmo haller pa att
fardigstallas, och nya sjukhus i Lund och Helsingborg befinner sig i tidigare skeden. Detta ar
valbehovliga men kostsamma investeringar, och planeringen behdver ske med omsorg om
skattebetalarnas vardbehov och pengar. De nya sjukhusen kommer inte att sta fardiga pa mer an
ett decennium, kanske tva, vilket gor planeringen komplicerad. Hur kommer sjukvard att bedrivas
om 20 ar, och vilka krav stéller det pa byggnaderna? MED efterlyser ett grundligt forberedande
arbete av visionar art som inkluderar foretradare for lakar- och sjukskoterskeprofessionerna samt
internationella experter med erfarenheter fran olika modeller fér vardorganisation. Forst efter

denna utredning bor sjukhusprojekten i Lund och Helsingborg tas till nasta fas.



Infrastrukturen och Trafiken

Inom infrastruktur- och trafikomradet vill MED:

Stoppa alla planer pa Hoghastighetsbanan.

Sakerstalla stabil elproduktion — tex karnkraft

Lagga trafikplanering, konsekvensanalys och framtagande av forfragningsunderlag for
upphandling enbart pa personal som har trafikteknisk kompetens.

Andra den nuvarande inriktningen av trafikplaneringen, som framfor allt &r inriktad pa att
stoppa biltrafiken, genom atgarder som forbattrar trafikflodet.

Utreda och utéka E6 mellan Malmo och Helsingborg samt utreda en ny forbindelse med
Danmark.

Tillgodose medborgarnas verkliga behov av parkeringsplatser, till exempel vid beviljande av
bygglov, och genom battre tillgang till parkeringshus.

Skapa en tryggare miljo i kollektivtrafiken genom mer kameradvervakning.

Administration

For att effektivisera den regionala administrationen vill MED:

Minska i ett forsta steg antalet ledamoter i regionfullmaktige med 40 ledamoéter till 109
ledamoter, samt se 6ver och samordna antalet namnder.

Bryta trenden med 6kande administrativ andel av organisationen genom en modern
digitaliseringsstrategi.

Ha en verklighetsanpassad plan som utgar fran en mycket mattlig invandring och att hansyn
tas till nya resmonster efter Coronapandemin.

Minska den planekonomiska styrningen och underlatta privata initiativ.

Minska kostnaderna for upphandling och ink6p i regionen genom att tillfora

upphandlingskompetens till organisationen.




Detta vill MED inom sjukvarden

MED vill arbeta for en god vard i Skane, i niva med de basta landerna i Europa nar det géller
exempelvis vardkéernas langd, antalet vardplatser och den tid vardpersonalen har for

patientmoten.
Strukturella andringar i vardens organisation for 6kad effektivitet

Inom Region Skane har antalet administratorer, inklusive dyra konsulter, 6kat betydligt samtidigt
som andelen vardpersonal minskar. MED anser att varden maste ges mojlighet att fa betalt for
given vard vilket ger konsekvensen att vardpersonalens ersattningar och organisation gallande
antal anstallda blir en foljd av detta. Sjukskoterskor, lakare och chefer ska fa utokade mandat for att
kunna fatta beslut utan detaljstyrning fran politiker eller administratorer. Sjukvardens personal ska
ges okade mojligheter att utan straff eller radsla for att forlora arbetet kunna uttrycka sig kritiskt
mot politiska, ekonomiska och ledarskapstrender som inte passar komplexa kunskapsintensiva

arbetsplatser.

Chefer pa olika nivaer, direktorer och ledning av olika slag ska i hogre utstrackning ha en bakgrund
som lakare och sjukskoterskor och ska inte styras av politiker och administratérer. Vard ar for
kunskapsintensiv for att styras effektivt av personer utan utbildning och arbetserfarenhet i
professionen. De lakare och sjukskoterskor som arbetar med att varda patienterna ska fungera som

stodpersoner till ledningen.

Administrationen ska generellt reduceras sa att trenden med 6kande administrativ andel av
organisationen bryts och i ett forsta steg ska omedelbart 30 % av administrationen skaras bort.
Administrativ personal, mellanchefer och framférallt 6verflédiga administrativa uppgifter bor
minskas drastiskt. En modern digitaliseringsstrategi for regionen med samordning mellan vardens
olika IT-system behdvs. Det ar provocerande att administrativa enheter vaxer istdllet for att antalet

vardplatser och utford vard vaxer.
Okad tillginglighet till akut vard

MED vill skapa férutsattningar for akut lattare vard dygnet runt utan férbokning, som en mellanniva
mellan sjukhusens akutvard och vardcentralernas priméra vard. Det innebar snabb tillgang till
lakare/sjukskoterska dven for fall som inte innebar allvarliga skador eller tillstand, men da vard i

ratt tid gor stor skillnad for tillfrisknandet.



| Skane ska patienten fritt fa valja vardgivare. Alla patienter ska vara informerade om mojligheten
till en s.k. "second opinion” och att det gar att sdka vard i annan region. Varje medborgare ska vara
tillforsakrad en egen, fast, namngiven lakare inom primarvarden, som ska ha personligt vardansvar.
Liksom i manga andra lander i Europa ska det vara majligt att direkt boka tid hos specialistlakare.
Tiden fran remiss till specialistvard ska minskas fran dagens 90 dagar till 30 dagar, som hos vara
grannar i Danmark. Tryggheten inom sjukvarden, framfor allt akutvarden, ska férbattras genom

okad anvandning av vaktare.
Storre fokus pa patientens tillfrisknande och forebyggande hdlsa

MED vill infora frisk- och hdlsovardscenter som fokuserar pa preventiv vard och rehabilitering. Vi vill
aterinfora egna lakare (geriatriker) och sjukskoterskor pa dldreboenden och inom hemtjansten.
Varden av multisjuka ska effektiviseras genom hemovervakning dar viktiga halsovarden foljs upp pa
daglig basis. Pa sa satt kan mangden akuta fall reduceras och belastningen pa varden minska

dramatiskt. Stodet for anhoriga till personer som blivit svart sjuka ska forstarkas.
Ekonomi, resurser

Staten ska ansvara for universitetssjukhusen och for utbildning av vardpersonal. Varden ska
finansieras framst genom en statlig skatt, som ersatter den del av regionskatten som idag
finansierar varden. Ersattning till samtliga vardgivare fordelas via en statlig forsakringslésning som
foljer patienten och som bara tacker medicinskt motiverad vard. MED vill reformera
hogkostnadsskyddet till en modern och flexibel I16sning som ger patienten storre makt éver hur

man onskar disponera sina pengar.

Vardprofessioner ska ha fri etableringsratt. Ersattningen ska vara neutral avseende
etableringsform. Tillsammans ger det en dramatiskt mycket battre arbetsmarknad for vardpersonal

med ett stort antal olika arbetsgivare som konkurrerar.

Region Skanes inkdpskapacitet och kompetens maste forstarkas. Under 2020 har tex Region
Stockholm tagit initiativet att I1ana inkdpare fran Scania. Dessa inkdpare kunde pa kort tid sanka
priset pa samma materiel med 15-20 procent. Lirdomen ar att regionen behdver investera i att

utveckla sin inkdpsorganisation samt att det finns en stor potentiell kostnadsbesparing.



Detta vill MED inom infrastrukturen och trafiken

MED vill att grundlaggande samhallsfunktioner ska ges forutsattningar att fungera. Infrastrukturen
ska erbjuda stabila och fungerande férsorjningsvagar for bland annat el, vatten och transporter.
Trafiksystemen ska ge god framkomlighet, trafiksdakerhet och majlighet att vélja det transportmedel

som passar individen bast samtidigt som hansyn tas till miljopaverkan och en levande stadsmiljo.
Hoéghastighetsbanan

Sverigeférhandlingen, en nationell forhandling om en satsning pa hoghastighetstag mellan Malmo,
Goteborg och Stockholm, har slutit avtal om en hoghastighetsjarnvag for tag i 320 km/h mellan
Stockholm, Géteborg och Malma. Avtalet inkluderar dven byggandet av centrala stationer i

respektive ort.

MED ar emot hela projektet. Hoghastighetsbanan ar samhallsekonomiskt olonsam, kommer att
skuldsatta vara barn och barnbarn och kommer aldrig tillféra varde i forhallande till kostnader och

miljopaverkan.

Det har inte gjorts nagon riktig analys av vilka behov som finns utan det antas att det kommer att
ga att aka snabbt mellan Sveriges tre storsta stader. Hoghastighetsbanan kommer dock inte avlasta
befintligt jarnvagssystem och slar undan andra nédvandiga satsningar pa infrastruktur - saval

befintlig som nya satsningar.

Forhoppningen som Sverigeforhandlingens kalkyl bygger pa bortser ifran att vi har ett for litet
befolkningsunderlag, de ekonomiska kalkylerna ar hégst osakra, finansieringen ar osaker och
pagaende kris gallande elférsorjningen skapar osakerhet for produktionskapaciteten, inte minst

inom omraden 3 och 4 dar banan ar tankt att ga.

Hoghastighetsbanan kommer med all sannolikhet vara omodern nar den ar fardigstalld, far klimat-
och miljomassigt negativa konsekvenser, kraver kraftigt skattesubventionerade biljetter for att i
basta fall ga runt och o6kar centraliseringen da mindre orter kommer utarmas och landsbygden
ytterligare fordarvas. | sparen av pandemin har dessutom digitaliseringen 6kat och manniskor har

bosatt sig utanfor storstaderna vilket gor att satsningen ligger helt fel i tiden.



Elforsorjningen

Idag kan manga verksamheter och féretag inte etableras i Skane pa grund av att det saknas tillgang
till el. Samtidigt planeras for en expansion av eldriven kollektivtrafik som konsumerar stora
mangder el och behover el oberoende av nar den produceras. Den planerade 6kningen av eldrivna
bilar kommer att konkurrera om samma elresurser. De tekniska forutsattningarna for utveckling av
eldriven kollektivtrafik och évergang till elbilar i synnerhet tillgangen till el — maste vara l6sta innan
man gar vidare med utvecklingen. Speciellt i Skane dar vi saknar tillgang till egen stabil, planerbar
energi. Regionen bor ocksa verka for basta maojliga forutsattningar for lokal utbyggnad av stabil

elproduktion, till exempel i form av sma moduléara reaktorer.
Latt flytande trafik utan hinder — bast fér miljon

Alla koer, séankning och 6kning av hastigheten pa grund av hinder pa vagen och trafik for att soka
parkeringsplats 6kar utslappen. Det minskade antalet parkeringsplatser ar redan orsak till ca 30

procent av utslappen.

Aven busstrafiken gynnas av att trafiken fér andra transportslag fungerar vil. Hinder avsedda for
bilar och en ogenomtankt prioritering av cykeltrafik skapar hinder ocksa fér busstrafiken och

forsamrar samtidigt miljon och sdkerheten.
MED vill arbeta for battre parkeringsmojligheter och battre flyt i trafiken.
Kunnig och icke ideologiskt fargad trafikplanering

Med befintlig infrastruktur, en 6kande befolkning och orealistiska miljomal ar det i praktiken sallan
mojligt att erbjuda samma goda framkomlighet for alla. Sarskilt galler detta i ett stort
sammanhingande omrade som Oresundsregionen med fa och sena satsningar pa
trafikinfrastruktur. Prioriteringar ar nédvandiga men bor inte géras genom att politiker valjer
tekniska I6sningar utifran otillracklig kunskap, trender och egna kortsiktiga politiska intressen.
Alltfor ofta har vissa trafikslag prioriterats pa ideologiska grunder utan hansyn till konsekvenserna.

MED vill att planeringen for att undvika och 16sa problem laggs i sakkunnigas hander.
Nya ringleder for att halla transittrafiken utanfor tattrafikerade omraden

Lastbilarna star enligt Trafikverket for samma skador pa vdagarna som 5 000—10 000 personbilar

utan att betala i motsvarande grad, sarskilt inte de utlandska lastbilarna. De sldpper ocksa ut flera



ganger den utslappsmangd som en personbil gér. Dessutom skapar de 6kade risker for ovriga

trafikanter. Lastbilstrafik genom Skane sanker ocksa trafikkapaciteten for bussar och 6vrig trafik.

Trafikleder som ar viktiga utifran regionens behov blockeras av vissa kommuner pa grund av
missforstand och okunskap om hur utslapp uppstar och brist pa incitament att samarbeta. Darfor
bor regionala vagar inféras, som en ny niva mellan riksvagarna och det kommunala vagnatet. P3a
samma satt som kommunerna inte far bryta riksvdagarnas funktion och stora trafiken pa dem, far

trafiken pa de regionala lederna inte stoppas eller hindras pa kommunal niva.
Kollektivtrafik

Kollektivtrafik i form av bussar delar infrastruktur med bil- och cykeltrafik. Att minska utrymmet for
biltrafik 6kar trangseln och stor dven busstrafiken eftersom det i praktiken inte gar att helt separera
busskorfalten fran ovrig trafik. Samma sak géller cykeltrafik och cykelkorfalt. En valfungerande
kollektivtrafik i form av bussar och en minimering av utslappen ar direkt beroende av ett jamnt

trafikflode for alla trafikslag. Hinder for biltrafiken paverkar ocksa busstrafiken negativt.

I manga kommuner gar stora bussar ofta med for fa passagerare. Eftersom kollektivtrafiken ar
subventionerad dven vid full anvandning ar detta ett sloseri med skattebetalarnas pengar och

skapar dessutom onédiga utslapp. Mindre bussar bor i stallet anvandas.

Kollektivtrafiken utvecklas inte av att bilismen straffas och trafiken forsvaras. Tvartom leder det till
att kollektivtrafiken far problem med framkomligheten och blir an mer ointressant som alternativ

till egen transport.
Parkering

Antalet parkeringsplatser minskar konstant, men det leder inte med automatik till en sankning av
bilanvandningen. Daremot okar sékandet efter parkeringsplats, vilket i sin tur 6kar trangseln och
stor busstrafiken. Soktrafiken for att hitta parkering ar redan orsak till ca 30 procent av utslappen.
MED vill darfor oka antalet parkeringsplatser, bade generellt och pa gator som inte ar trafikerade av

bussar.

Parkeringshus och parkeringsplatser underdimensioneras enligt politiska beslut som begransar
tillgangen pa parkering till ca 0,5 platser per hushall. Den laga tillgangen pa parkeringsplatser gor
att priserna stiger, till nackdel foér bildgarna. MED kraver att kommunerna stéller realistiska krav pa

antalet parkeringsplatser utifran medborgarnas behov néar de ger bygglov.



Detta vill MED gallande naringslivet

MED vill att regionen ska stddja naringslivet framst genom att begransa regleringar och sanka
skattetrycket. Regionen ska ocksa verka for att undanréja hinder for pendling mellan Skane och
Danmark - detta innefattar tex skatteavtal och harmoniering av kollektivtrafiken pa de tva sidorna
av sundet. Nuvarande skatteavtal for pendlare, mellan Sverige och Danmark, forférdelar kraftigt

Skane och bor forhandlas om.

Detta vill MED gallande kulturen

MED vander sig emot bilden av kultur som framst nagonting som sker i offentlig regi. Den mest
kreativa och levande moderna kulturscenen i Vastvarlden star utan tvekan USA for. Om stark
offentlig finansiering och styrning av kulturlivet hade varit en férutsattning for levande kultur hade
de aterfunnits i botten. Samtidigt ar det nuvarande systemet ett faktum och reformer maste ske
med omsorg och gradvis. Nar finansiering av kultur blir en fraga for politiker och tjansteman blir

dven initiativ och inriktning alltmer nagot vi forvantar oss att nagon annan skall bista med.

Vem kommer i atnjutande av stéd och vem gor det inte? Baksidan av att gynna somliga ar att
trosklarna hojs for andra att komma in. Kulturen blir ett politiskt verktyg att fostra medborgaren,
vilket dven ar en explicit malsattning for den nuvarande regeringen. MED vill, precis som i skolan, se
ett fokus pa det allmdnna som en majliggérare som forser samhallet med byggstenar men som
bestammer sa lite som mojligt dver vad dessa byggstenar anvands till. Ambitionen att designa

kulturen for att uppna politiska mal behoéver varlden mindre — inte mer — av.

MED ser kultur som en viktig samhallsbarande funktion. Men, regionen ska inte lagga over en halv
miljard kronor pa kultur som den gor idag. Vi anser inte att kultur tillhér en av regionens
karnverksamheter och ska darfor till storsta delen avvecklas. Undantag kan goéras for barn- och

ungdomsverksamhet samt institutioner som rér kulturarvet.

MED anser att vuxnas fritidsaktiviteter ligger utanfor det offentligas karnverksamhet.
Skattebetalarna bor sjalva avgora vilka organisationer, foreningar och samfund de vill stodja. Ett

kultur- och foreningsliv som finansieras med offentliga medel blir dessutom styrt, inte fritt, och



motverkar i sjdlva verket de demokratiska mal som uttrycks i den innevarande regionala

kulturplanen. De regionala verksamhetsstoden bor darfor slopas.

Gallande kultur hanvisar vi i ovrigt till vart kulturpolitiska program.
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Bilaga 1

Region Skanes nuvarande verksamhet.

Frdn https://www.skane.se/organisation-politik/om-region-skane/Vara-ansvarsomraden/

Hédilsa och vard

Sjukvarden ar den storsta verksamheten i Region Skane. Tillsammans med arbetet for 6kad
folkhélsa, framstaende forskning och en stor skansk industri inom ldkemedel och medicinteknik

bildar den det breda spektrum av halsa som Region Skane arbetar med.

Region Skane beslutar évergripande om varden och samordnar den offentligt finansierade

sjukvarden i Skane, som utfors av bade privata och offentliga verksamheter.
Tandvdrd

Region Skane samordnar den offentligt finansierade tandvarden i Skane, som utférs av bade privata

och offentliga verksamheter.
Forskning

Region Skane arbetar for att framja forskning och utveckling i Skane och darmed starka regionens
tillvaxt. Inom var verksamhet for halso- och sjukvard bedriver vi kliniska studier tillsammans med

universitet, hogskolor och naringsliv.
Tillvéiixt och hdllbar utveckling

Ekonomisk tillvaxt och en hallbar utveckling ar en férutsattning for att invanarna i Skane ska ha en
god livskvalitet. Region Skane har en ledande roll i arbetet med att utveckla infrastrukturen, starka

naringslivet och skapa ett hallbart och attraktivt Skane.
Nadringsliv

Region Skane samordnar och arbetar tillsammans med manga andra offentliga och privata aktorer

for att utveckla det skanska naringslivet och oka tillvaxten i Skane.
Samhidillsplanering

Befolkningen i Skane blir alltmer rorlig, och for manga finns bostaden, arbetet och fritidsaktiviteten
i olika kommuner. Region Skane ska vara ett stod for kommunerna och koordinerar den fysiska

samhallsplaneringen pa en regional niva.
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Infrastruktur

Vagar, jarnvagar, hamnar och flygplatser skapar tillsammans med bredband tillgdnglighet och
forutsattningar for en positiv utveckling i Skane. Region Skane planerar och samordnar framtida

satsningar pa infrastruktur i Skane.
Kollektivtrafik

Region Skane har det totala ansvaret for kollektivtrafiken i Skane. Skanetrafiken ar en del av Region
Skane och ansvarar for genomférandet av kollektivtrafiken i form av stadsbussar, regionbussar, och

den regionala tagtrafiken — Pdgatagen och Oresundstagen.
Miljé och natur

| egenskap av Skanes storsta arbetsgivare har det interna miljoarbetet i Region Skane stor
betydelse. Tillsammans med ett omfattande utatriktat arbete verkar det for god och hallbar miljo
och natur i hela Skane. Region Skane ar dven huvudman for Skaneleden, som utgors av cirka 130

mil vandringsleder i Skane, och stddjer forvaltningen av ett tjugotal strovomraden.
Kultur

Region Skane samordnar utvecklingen av kulturen i Skane och fordelar regionala och statliga medel

till kommuner, kulturinstitutioner och det fria kulturlivet.
Marknadsféring av Skdne

| samverkan med kommuner och andra aktorer marknadsfor vi Skane som besdks- och

evenemangsregion.
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