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Inledning

Till infrastruktur raknas grundlaggande funktioner som gor att samhallet som helhet
fungerar. Dit hor transportvagar for gods, manniskor, energi och information. Bredden i
begreppet resulterar i att infrastruktur som politiskt omrade har nara koppling till flera
angransande omraden som exempelvis regional-, miljo- och energipolitik.

Infrastrukturen ska utgora en stabil grund for att stotta samhallet och dess utveckling.
Basala samhallsfunktioner ska ges forutsattningar att fungera dven i samband med
kriser och andra utmaningar. Till exempel kravs stabila och fungerande
forsorjningsvagar liksom fungerande el-, kommunikations-, avlopps- och
vattenledningsnat.

Sverige star infor flera problem inom infrastruktur, bland annat genom 6kande
befolkning och en i flera delar dldre infrastruktur, som har férsummats, samtidigt som
nya fordons- och transportslag ar pa vag att komplettera och ersatta de traditionella.

Urbaniseringen, dar manniskor flyttat till storre tatorter och stader, fortsatter att
paverka. Det kravs stora satsningar pa infrastruktur i titbebyggda omraden. Samtidigt
gor dagens utflyttning fran storstadsomraden och nytillkomna invandrare att landsbygd
och glesbygd maste ges forutsattningar att fortsatta att fungera.

Detta politiska program behandlar inte energinit eller IT/telekom-nat. Dessa delar av
infrastrukturen behandlas eller ar planerade att behandlas i andra politiska program.

Langsiktig strategi for transportinfrastruktur

Medborgerlig Samling vill verka for en stabil transportinfrastruktur dar medborgare och
verksamheter ges valmaojligheten att sjilv valja det transportsatt som passar bast.

Medborgerlig Samling menar att Sveriges infrastruktur maste bade underhallas och
byggas ut, med successiv anpassning till de nya krav som stalls pa infrastrukturen pa
grund av nya tekniker.

De senaste decennierna har svensk infrastrukturpolitik drivits frimst av mantrat att
Sverige maste satsa pa trafik i form av jarnvag, buss, cykel och gang.

Medborgerlig Samling vill ersdtta detta mantra med synsattet att alla transportslag
samverkar och behovs i ett modernt samhalle. Sverige ar ett glesbefolkat land dar till
exempel jarnvag pa manga strackor inte ar kostnadseffektivt. Infrastrukturpolitiken
maste ocksa vara déppen for att anpassas till nya tekniker-som pa kort tid helt kan
komma att férdndra transportinfrastrukturens spelplan.

Sveriges befolkning 6kar, fraimst som f6ljd av invandring. I kombination med 6kat
valstand pekar prognosen mot okat utnyttjande av svensk infrastruktur.
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Infrastrukturens kapacitet maste darmed okas, for att bibehalla Sveriges
valstand och konkurrenskraft.

Kapaciteten maste dock 6kas pa ett satt som starker transportsystemets robusthet och
redundans. Med redundans menas har att alternativa rutter och fairdmedel mojliggors sa
att skador, avbrott och férseningar ger mindre paverkan pa samhallet och kan hanteras
lattare. Det ar viktigt dven ur nationell sdkerhetssynvinkel for att Sverige ska kunna sta
emot attacker av olika slag.

Samhallets resurser ar begransade. Kostnadseffektiva investeringar ska prioriteras
utifran en avvagning mellan investeringarnas samhallsnyttor och samhéllskostnader.
Vagskatter, fordonsskatter, drivmedelsbeskattning och dylikt ska anvandas for
infrastruktursatsningar, dvs. transportslag ska bara sina egna kostnader och inte betala
for andra offentliga utgifter.

Infrastruktur med hog kapacitet men som alltfor ofta inte fungerar, ar simre dn
infrastruktur med nagot lagre kapacitet men som fungerar i hogre grad. Utbyggnad av
transportsystemets kapacitet maste samtidigt balanseras mot underhall av den
befintliga infrastrukturen. Utbyggnaden maste darfér genomforas i en sddan takt att
drift och underhall av det vixande systemet kan sdkerstallas.

Det ar ocksa viktigt att befintlig infrastruktur underhalls i forebyggande syfte for att
undvika driftavbrott eller andra storningar. Nya tekniker for forebyggande underhall
bor darfor testas och inféras l16pande.

Det ar viktigt att 6ka investeringarna i vag och jarnvag. Har star Medborgerlig Samling
for tva huvudprinciper.

e Investeringivag och jarnvag ska balanseras utifran faktabaserade
samhallsekonomiska kalkyler. Detta har dessvarre inte varit fallet da en kraftig
overvikt lagts pa jarnvagsinvesteringar, som foljd av politisk toppstyrning under
mandatperioderna 2014-2022.

e Medborgerlig Samling verkar for en 6kning av investeringsbudgeten for vag och
jarnvag med ca 10% i jamforelse med dagens nivaer.

[ ett langre perspektiv vill Medborgerlig Samling 6ka budgeten for nyinvestering mer dn
tio procent, men kortsiktigt lagger vi nivan pa tio procent eftersom det ar anpassat till
den overplaneringsmarginal som Trafikverket har i sin projektportfol;.

Medborgerlig Samling vill dessutom inta en avvaktande attityd till satsningar som
motiveras med samhallsekonomiska vinster langt i framtiden. Sverige star infor
forandringar i levnadssatt, bland annat pa grund av den pagaende digitaliseringen och
annan ny teknik. Distansjobb kommer i allt storre utstrackning ge mojligheter att
bosatta sig pd mycket storre avstand ifran arbetsgivarens arbetsplats, vilket kan ge
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andrade resmonster och krav pa Sveriges transportinfrastruktur. Dagens
samhallsekonomiska kalkyler kan darfor vara helt felaktiga redan om tio ar.

Samtliga transportinfrastruktursatsningar ska dessutom bedémas utifran landets
forsvarsformaga med tillhorande logistikbehov.

Miljo
Det ar viktigt att bevara den levandemiljo som Sverige utgor. Transportinfrastruktur har

miljopaverkan till exempel i form av buller, avgaser och som stérande inslag och
barridrer i naturen.

Medborgerlig Samling vill att miljokrav dven fortsatt ska paverka samtliga planer for
svensk infrastruktur, men utifran faktabaserade avvagningar och med hinsyn tagen till
malkonflikter. Detta till skillnad mot dagens situation dar Trafikverkets styrande
direktiv i stor utstrackning baseras pa framtidsénskningar, ensidigt fokuserande pa
miljo och utan att beakta den faktiska utvecklingen av resménster, transporter och
teknik.

Forskning inom drivmedels- och transporttekniker ska kortsiktigt premieras, for att
underlatta ett snabbare skifte fran fossila drivmedel och dven starka svensk
konkurrenskraft. For att ge forskningen basta mojliga forutsattningar ska stodet sa langt
mojligt vara teknikneutralt, det vill sdga inte peka ut sarskilda tekniker.

Det ar Medborgerlig Samlings avsikt att sa fort det ar tekniskt och ekonomiskt
forsvarbart ersatta fossila drivmedel med andra former av CO2-neutrala drivmedel.

Utokad privat infrastruktur

[ en tid da nya transporttekniker dr under utveckling anser Medborgerlig Samling att det
ar viktigt att utmana den traditionella statliga infrastrukturen genom att 6ppna upp for
privata investeringar.

Vid sa kallade public-private partnership (PPP) ar det viktigt att sddana avtal inte
begransar framtida investeringar och framfor allt inte begransar den 6ppna marknaden
(som till exempel skedde vid Arlandabanan).

Medborgerlig Samling menar att detta bland annat bor underlattas genom att inféra
nationella l6sningar for avgifter, sisom nationella vagavgifter.

Regionalpolitiska aspekter pa infrastruktur

Alla delar av landet har olika forutsattningar men de ska tas till vara och ges mojlighet
till utveckling som delar av den gemensamma helheten. For att skapa forutsattningar for
en livskraftig landsbygd kravs underhall och utbyggnad av existerande infrastruktur.
Flaskhalsar maste byggas bort inom kommunikationsnat som vagar, jarnvagar, hamnar
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och flygplatser. Pa sa satt laggs grunden for att bygga ett hallbart samhélle med
incitament for individen, smaféretagaren och dven det multinationella foretaget att satsa
pa en verksamhet i Sverige.

Stad och tatort

Medborgerlig Samlings infrastrukturpolitik pa regional och kommunal niva definieras i
dessas politiska program.

Pa nationell niva vill Medborgerlig Samling 6ka den statliga finansieringen till de
regionala planerna for transportinfrastrukturen, de sa kallade lanstransportplanerna,
for att i snabbare takt bygga bort flaskhalsar och andra kapacitetsbegransande problem.
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Transportslag

Generellt for samtliga transportslag

Transportsystemet ska som helhet tillgodose anviandarnas behov, vara tryggt, sdkert och
ha inbyggd redundans for oférutsedda handelser. Samtidigt ska transportsystemet bidra
till arbetet mot det hallbara samhallet. Det totala miljoavtrycket for person- och
godstransporter maste minska. Miljovanliga transporter ska premieras.

Samverkan mellan transportsystemets olika aktorer ska underlattas, sa att systemet
som sadant kan fungera i medborgarnas intresse pa ett sa miljovanligt och
energieffektivt siatt som mojligt. Det finns ett egenintresse i att transport-kdpare
medvetet vager leveranstid mot energikostnad och miljopaverkan.

Jarnvag

- Generellt ar Medborgerlig Samling forsiktig med storre utbyggnad av jarnvag i
dagens radande lage med snabba teknikskiften inom transportsektorn och med
tanke pa de stora underhallsskulder som redan finns inom jarnvagsomradet.

- Forebyggande underhall ska vara regel och inriktas pa att sdkerstalla
framkomlighet och sdkerhet aret om.

- Jarnvagssatsningar ska fokusera pa att utoka jarnvagens kapacitet och redundans
genom att enkelspariga jarnvagar byggs ut till dubbelspar, for 6kad
volymkapacitet.

- Medborgerlig Samling ar emot den satsning pa sa kallad hoghastighetsbana som
pagar i Sverige. For jarnvagsstrackor med hog trafik som idag ar 2-spar ska
istdllet utbyggnad till 4-spar 6évervagas. Denna utbyggnad ska dock géras som
normal sparstandard dels av kostnadsskal, dels av redundansskal, sa att dven
godstrafik kan nyttja samtliga fyra spar.

- Inlandsbanan ska renoveras. De delar som idag inte ar i drift ska aterstallas. Detta
som del i att skapa redundans i transportinfrastrukturen och utéka
logistikmdjligheterna for forsvarsandamal.

- En utredning ska tillsittas for att utreda hur en omstallning fran fossila branslen
pa icke elektrifierade banor kan genomforas. Alternativ som lok drivna av en
kombination av el och branslecell/vatgas bor tas med i denna utredning.
Utredningen ska visa pa om det ar mer kostnadseffektivt att anvanda denna typ
av drivmedel dn att elektrifiera banor som idag inte ar elektrifierade.

- Sverige ska via EU verka for ett inom Europa samordnat jarnvagssystem for bade
person- och godstrafik.
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Sjofart

- Sjotransporter ar ett naturligt inslag i infrastrukturen med vars hjalp stora
godsvolymer kan transporteras med laga utslapp per tonkilometer samtidigt som
vag- och jarnvagsnat avlastas.

- Sverige ska verka for att Ostersjolinderna ska inféra ett generellt krav pa
dubbelskrov pa alla fartyg som trafikerar Ostersjén.

- Fartyg med bottentankar som anvands for till exempel bunker ska paldggas en
forhojd farledsavgift. Denna palaga ska 6ronmarkas for en miljéofond ur vilken
medel kan avdelas for forskning och for miljosanering.

- Sverige ska verka for att EU ska standardisera och férbattra sjofartens
miljovanlighet.

- Sambhallets formaga att forebygga och agera vid miljokatastrofer till sjoss ska
starkas.

- Kostnader for infrastruktursatsningar pa farleder ska vigas mot samhallsnyttan.
Det innebar att kostnaden for farledsarbetet och ingrepp i skdargardarna ska vara
ekonomiskt och miljomassigt forsvarbart i jaimforelse med vinsten for samhallet.

vag

- Battre politiska styrmedel dn dagens ska anvdndas for att stilla om
fordonsflottan till mindre fossila utslapp.

- Infrastrukturen ska forberedas for sjalvkorande fordon och ge dessa mojlighet att
samexistera med existerande fordonsflotta. Det ar dock viktigt att de
sjalvkorande systemen tar hansyn till den personliga integriteten.

- Sverige ska infora avgiftsbelagda vagar. Avgiften ska administreras av
Transportstyrelsen. Fordonsskatt for svenska fordon ska samtidigt helt avskaffas,
enligt principen att dgande inte ska beskattas utan avgift ska tas for brukande.

o Avgiften ska folja fordonets slitage pa vagen, i form av axeltryck.

o Avgiften ska kraftigt folja fordonets miljopaverkan for att automatiskt
beldgga ett fordon med stor miljopaverkan med en storre avgift dn ett
fordon med liten miljopaverkan. Avgiftens miljopaverkansdel ska
indexeras utdéver normal prisindexjustering, sa att denna del av avgiften
okar arligen, med mal att fasa ut vagfordon med stor miljopaverkan.

o Avgiften ska avpassas efter "trangselfaktor”, sa att vagavgiften ar hogre pa
tatare trafikerade vagar medan den pa motsvarande satt ar lagre for trafik
pa vagar dar trafikvolymen ar lagre. Denna differentiering ska goras av
dels miljomassiga skal, dels som lattnad for trafik i glesbygd.
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o Overskott frdn ovan nimnd vigavgift ska helt aterinvesteras i
Sveriges transportsystem via Trafikverket.

o Palangre sikt ska vagavgifterna ersitta dagens bransleskatt (som kommer
att minska i takt med att andelen elfordon 6kar) som finansiering av
underhall och bygge av transportinfrastruktur.

o Sverige ska verka for ett tekniskt standardiserat forfarande for vagavgifter
inom hela EU, for att underlatta for transporter inom EU.

- Vid bygge av 2+1-vag ska hdnsyn tas till ndrboende, cyklister och gangtrafikanter
som maste beredas alternativ vag. Hinsyn ska ocksa tas till oskyddade
trafikanter, sdsom motorcyklister, sa att deras sdkerhet inte dsidosatts till
exempel vid bygge av mittracken.

- Sveriges motorvagsnat ska byggas ut. Sveriges tre storsta stider (Malmo,
Goteborg, Stockholm) ska vara forbundna med fyrfaltsmotorvag (2+2-vag). E22
fran Lund till Norrkoping ska byggas ut till fyrfaltsmotorvag. Fyrfaltsmotorvag
(2+2-vag) ska i etapper anldggas hela vagen till Luled och likasd E18 mellan
norska gransen och Kapellskar.

- Ostlig forbindelse ska byggas i Stockholm, for att avsluta den ringled som bestar
av de redan byggda Sodra lanken, Norra lanken och Essingeleden.

- Satsningar pa tvarforbindelser ska genomfoéras i storstadsomraden dar sddana
behdovs, som exempelvis Sédertérnsleden i Stockholm.

- Vid projektering av nybyggnation och uppgradering av existerande vagar ska
sarskild hansyn tas till strackningen sa att genomfartsleder genom
bostadsomraden undviks.

- En sdrskild satsning ska goras pa att bygga bort tungt trafikerade genomfarter
som gar genom byar och mindre stidder. Manga av de svenska vdgarnas placering
bygger pa gamla byvagar. Dessa flaskhalsar maste byggas bort av bade miljé- och
kapacitetsskal.

- Trafikreglerna ska byggas pa trovardighet. Hastighetsbegransningar som saknar
grund inverkar negativt pa den generella respekten for trafikregler.
Hastighetsbegransningar kompletteras med tidsperioder och i férekommande
fall aven datum.

- Hojning av hastighetsbegransning ska inforas pa svenska tvafiliga motorvagar till
140 km/h, under den tid av aret som ar att betrakta som sommarvaglag for
respektive vag. Hojningen genomfors pa merparten av de vagstrackor som idag
har en hastighetsbegransning om 110 km/h eller 120 km/h och har tillrdckligt
god vagkvalitet och ovrig trafikmiljo for att kunna sorja for god sdakerhet vid en
hastighet pa 140 km/h.

Infrastrukturpolitiskt program for Medborgerlig Samling Sida8av 11



@)

MEDBORGERLIG
SAMLING

Flyg

- Sverige ar ett glesbefolkat och avlangt land med stora avstand. Flyg ar oslagbart
for snabba transporter 6ver langre strackor och kraver dessutom inga dyra
byggen av transportstrak. Darfor bor flyget som transportslag uppvarderas i
svensk transportpolitik.

- Flygar idag ett transportslag med stor miljopaverkan. Att minska flygets
miljopaverkan ar darfor viktigt samtidigt som atgarder som begransar
flygtrafiken ska undvikas.

- Den svenska ensidiga flygskatten ska avskaffas. Sverige ska istdllet jobba for EU-
gemensamma forbattringar av flygets miljopaverkan.

Ovrig infrastruktur

Vatten och avlopp

Vatten och avlopp (forkortat V/A) drivs ofta i kommunal eller regional regi.
Kommunernas V/A-nat ar idag ofta gamla och i behov av renovering. Detta dr dock
kommunal styrning och behandlas darfor inte i detta program.

Ett miljoproblem ar de sa kallade braddningar eller nédutslapp som gors fran lokala
reningsverk. Medborgerlig Samling anser att dessa ar ett sa pass allvarligt miljéproblem
att ett nationellt program ska startas upp for att minimera denna typ av utslapp.

Energinat

Detta omrade berors i separat politiskt program.

IT och telekom

Detta omrade ar under utveckling inom Medborgerlig Samling.

Framtida transportslag och tekniker

Det kommande decenniet kommer med stor sannolikhet att innebéra stora forandringar
inom transporttekniker. Det ar darfor viktigt att Sveriges infrastrukturpolitik anpassas
till detta for att minimera sloseri sdsom investering i teknik som inom kort kommer att
vara férlegad. An viktigare ir detta d& det kan ta 10-20 &r att genomfora stérre
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investeringsprojekt for transportinfrastruktur, fran idéstadie till fardig
idrifttagning av den nya anlaggningen.

Dock sd ar det individuella behovet av transporter styrandes dven i framtiden. Ett
samhalle som inriktar sig pa storre flexibilitet inom tjanste- och produktionssektorn
kommer med automatik att krava att individuella transportlésningar kan tillgodoses.
Darmed kan man konstatera att kollektiva 16sningar inte kommer att vara tillrackliga.

Juridiskt mojliggérande

Medborgerlig Samling anser att en snabb men kontinuerlig utredning behover goras av
det juridiska laget (inklusive ansvarsfragor och forsakringsfragor) for de nya
transporttekniker som ar under uppstart, for att underlatta deras intag i den svenska
infrastrukturen.

Eldrivna vagfordon

Under det kommande decenniet kommer med stor sannolikhet eldrivna vagfordon att
bli ett stort inslag - om inte helt dominerande - pa vagarna. Eldrivna fordon kan dven
komma att kompletteras med vatgasdrivna bransleceller eller liknande tekniska
l6sningar.

For att klara detta teknikskifte kravs anpassning av Sveriges infrastruktur i form av att
laddinfrastruktur for elfordon maste byggas ut och dven tankmojligheter for vatgas.
Dagens bensinstationer kommer att behéva kompletteras med laddstationer som
tillhandaha&ller bade el och troligen vitgas. Aven andra "paus-stillen” sdsom
snabbmatsstallen invid viag beh6ver kompletteras med laddstationer. Det behovs fler
laddstationer dn dagens branslepumpar eftersom laddning av elfordon tar betydligt
langre tid dn det tar att tanka en bransletank full. Det ar Medborgerlig Samlings asikt att
dessa kompletteringar till stor del kommer att skota sig sjalv, styrt av marknadskrafter.
Dock finns det aspekter som ar viktiga att tillse:

- Platser med laddstationer maste ha elnat som klarar de hoga effekter som ett
antal laddstolpar kommer att medféra. Hir kommer stora krav att stillas pa
Sveriges infrastruktur for energinat och for Sveriges forsorjning av el. Se
Medborgerlig Samlings energipolitiska program fér mer information.

- Nationell/internationell standard for laddstolpar kommer att behovas, for att till
exempel lata samtliga typer av elbilar ladda fran samma typ av stolpe och
motsvarande for lastbilar/bussar.

- En nationell/internationell standard for vatgashantering behover troligen tas
fram och genomforas. De narmaste drens teknikutveckling kommer att visa om
detta behov blir verklighet eller inte.
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Autonoma vigfordon

Tekniken med autonoma - sjalvkérande - vagfordon ar dnnu i sin linda men
utvecklingen gar fort. Mdnga moderna bilar innehdller redan de sensorer som behdvs,
sasom framatriktade kameror och radar, sidoradar och backkamera/backsensorer.

Det dr idag svart att sia om exakt hur autonoma vagfordon kommer att nyttjas i var
vardag och vilka politiska beslut som kommer att kravas for detta.
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